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Bakgrunn

Behovet for effektivisering av varelevering i by vokser:
 Fragmentering
 Offentlige tiltak mot bilfritt sentrum
Mer press på sjåfører, sjåførmangel, høye kostnader, krevende arbeidsforhold

Ser til innovative løsninger
 Bynære distribusjonssentre, mikrohub, pakkeboks
 Lastesykler, Paxster, innovative lastbærer

Kan automatiserte kjøretøy være en del av løsningen?
 Et nødvendig skritt mot bærekraftig sømløs varelevering eller teknologi for teknologiens 

skyld?

2



Side

Spørsmål

Hvordan kan varelevering med autonome kjøretøy i byområder se ut i 
framtiden? 

Hvordan kan bruk av autonome kjøretøy i varelevering i by påvirke 
oppnåelse av Statens vegvesens toppmål?

Hvilke roller kan Statens vegvesen spille for å styre varelevering i tråd med 
viktige samfunnsmål?
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Side 4

Intervjuer med bransjerepresentanter

Intervjuer med fageksperter

Kognitive intervjuer med sjåfører 

Seminarer • GLAD, Public Mobile Robots 

• 3 LEFV sjåfører

• Intervjuer med 8 representanter fra bransjen (offentlige og private) 

• Fokusgruppe med 6 nordiske fageksperter

Metoder 

Dokumentgjennomgang

Observasjoner av pilot
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Feltstudie: autonom varelevering på Aker Brygge

Posten testet bruk av 
vareleveringsroboter til å hente 
mat fra Winther og Asia på Aker 
Brygge i perioden 14.11-
16.12.2022

TØI observerte vareleveringen 
fem ganger over fire dager

30 intervjuer
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Hva er et automatisert kjøretøy for varelevering 
(AKV)?
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Side

Automatiseringsnivåer
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Side 8

Kjøretøykategorier
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Brukskonsepter
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1. Direkte varelevering

2. Fast distribusjonssenter

3. Mobilt distribusjonssenter

4. Følgeroboter
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Hvordan kan AKV bidra til logistikkaktørenes mål?

 Økonomisk og tidseffektiv
 Redusere sjåførkostnader
 Økt produktivitet
 Optimal organisering (fleksibel flåte, flere 

ruter tilgjengelige, usosiale tider på dagen)
 Materielle kostnadsbesparelser

 Skader (kjøretøy, infrastruktur)
 Forsikring

 Trafikksikkerhet
 Mindre vekt i en kollisjon 

 Sosialt ansvar 
 Arbeidsforhold

 Energieffektivt
 Omdømme
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JA
Tilgang til varemottak og 
hentested
Kundekrav
Sjåførmangel
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Løser AKV logistikkaktørenes utfordringer?
NEI

Forutsigbarhet
Hvordan integrere?
Sjåføren må løse alt

TJA
 Fremkommelighet
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Hvordan kan AKV påvirke SVVs toppmål?
Mer for penger
 Mer økonomisk varelevering
 Øke kapasiteten av infrastruktur
 Nedprioritere bilen (og løse

utfordringen med kronglete ruter)
 Redusert energibruk
 Frigjør areal

Effektiv bruk av ny teknologi
 Sjåførmangel
 Sosial bærekraft, helse
 UU
 Tillit til teknologi i samfunn
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Klima- og miljøgevinster
• Ikke helt sikkert – færre ressurser men flere km?
• Sømløs logistikk ikke etablert
• Bilparken blir elektrisk uansett
• Mange bomturer uten sjåfør som finner mottaker?

Trafikksikkerhet
• Kjøretøy 

• Standardisering viktig
• Roboter kan gå saktere men ikke 

bare TS i gågater men trivsel
• Sjåfør

• Fra en sjåfør til mange operatører!
• Infrastruktur

• Standardisering viktig
• Forenkling viktig

• Systemfaktorer
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Hvordan kan AKV påvirke SVVs toppmål?

Framkommelighet
Samspill kan løses, kan etter hvert gi 

smidigere trafikkflyt
Kan de brukes utenom rushtider?
Men;
Hvor skal de vente, hvor lenge?
Hvor mange blir det?
Hvordan samhandler de?
Utnyttelse av «høflige» roboter?
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Side

Framtiden
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Side

Begrensninger på utvikling

Teknologi
 Infrastruktur må tilpasses, behov for standardisering

Begrenset bruksområde
Mennesker trengs fortsatt
Mottakeren er ikke klar
Forretningsmodeller må utvikles
Aksept og tilpassede systemer
Kompetanse hos logistikkaktøren
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Realiserbare bruksområder

Levering av mindre varer med fortausroboter

Rutinemessig transport av varer fra terminal til 
omlastingssenter i by 
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Side

Statens vegvesens rolle

Tydeliggjøre verdien for samfunn
Infrastruktur og kart
Fjernovervåking og styring
Regulering og standardisering
Oversiktlig utvikling av bylogistikk
Kompetanse
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Takk!
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