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Hvordan pavirker bompengene oss?

Askill Harkjerr Halse — ash@toi.no
Mobilitet 2024, 6. mars 2024
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Motstridende mal?
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Pris pavirker atferd

" Pris har en moderat, men tydelig effekt
pa trafikken
= Noen endrer atferd, andre gjor det ikke

= Folk tilpasser seg pa ulike mater
= Reiserute
= Reisemdte
= Hvor og hvor ofte en reiser

= Langsiktige valg: Bilhold, bosted,
arbeidssted osv.

=" Noen er mer prisfeglsomme enn andre
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Effekt pa valg av reiserute
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Fra mandag 18. januar blir det siutt pa 3 betale bompenager for 3 kjsre pa sideveien langs E6 mellom @ver og Tretten i Innlandet.

Slutt pa bompengene pa sidevei til E6 i
Innlandet

Fra klokken 12 mandag blir det gratis & kjere pa sideveien langs E6 mellom @yer og Tretten i Innlandet.
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Effekt pa valg av reiserute

Tre eksempler:

1.

E18 Tvedestrand—Arendal: Forsinket innfgring
av bompenger pa ny vei, senere reduksjon

Rv3/Rv25 Lgten—Elverum: Reduksjon i
bompengene pa ny vei

E6 @yer—Tretten: Fjerning av bompengene pa
gammel vei
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Kjorekomfort, tidsverdi og rutevalg for
bilreisende

Askill Harkjerr Halse, Stefan Fliigel, Knut Johannes Liland Hartveit,

Christian Steinsland

1923/2022
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Tvedestrand—Arendal
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Leten—Elverum

Reduksjon av
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@yer—Tretten

" Fjerning av
~ bompenger .
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Hvordan pavirkes ulike grupper?

Hva betaler du hvis du reiser med bil til jobben?

= Samlet historiske bompengetakster

" Beregnet bompenger for reiser mellom alle
kombinasjoner av grunnkretser

= Kombinert med grunnkretser for bosted og
arbeidssted fra registerdata

n
¢ Institute of Transport Economics
: Norwegian Centre for Transport Research
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Road Tolls in Norway, 2005-2021

Pystein Sand, Bjgrn Gjerde Johansen, Askill Harkjerr Halse,
Svein Olav Saether

1903/2022
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Avg. tolls, 2005
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Avg. tolls, 2019
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Bompenger pa arbeidsreisen, etter inntektsgruppe

Average tolls per working adult (NOK)

Average tolls per working adult (NOK)
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—8&— Couples

Singles

» Bade lav- og hgyinntekts-
gruppene befinner seg i
stgrre grad i byene

" De med lav inntekt eier og
bruker i mindre grad bil

" Blant de med hgy inntekt har
flere elbil

Side 11

]
tm" ! Transportgkonomisk institutt
: Stiftelsen Norsk senter for samferdselsforskning



	Hvordan påvirker bompengene oss?
	Motstridende mål?
	Pris påvirker atferd
	Effekt på valg av reiserute
	Effekt på valg av reiserute
	Tvedestrand–Arendal
	Løten–Elverum
	Øyer–Tretten
	Hvordan påvirkes ulike grupper?
	Slide Number 10
	Bompenger på arbeidsreisen, etter inntektsgruppe

