Kjgrestopp — nye lgsninger for a redusere
foreldrekjaring til fritidsaktiviteter
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t@ "Bilbruk blant barn er hgy:

= Opp mot 70 prosent pa reiser til fritidsaktiviteter
= 24 prosent pad skolereiser (2 prosent i 1979)

*En del forskning pa skolereiser blant barn, lite
Ba kgru nn pa reiser til fritidsaktiviteter

= Avgrensning

Og " Baerum kommune

fO ku S = Barn i alderen 6-12 Gr
= Reiser til idrettsaktiviteter
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1) Fa kunnskap om hva som kan forklare bilbruk
til fritidsaktiviteter

2) Utvikle og teste ut 2-3 tiltak for a redusere
foreldrekjgring og evaluere effekten av disse
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Aktive
barn=mye
bilkjgring
=stort CO,-
utslipp

Sporreundersgkelse i Beerum
"3 treninger i snitt hver uke

"De fleste reisene til og fra trening gjgres
med privatbil (ca 70 prosent)

=3,7 km i snitt mellom bolig og idrettsaktivitet

=Hver familie kjgrer i snitt 20,5 km hver uke
til/fra treninger

" Hvor mye CO,-utslipp utgj@r foreldrekjgring i
Baerum totalt hver uke?

10,77 tonn
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God tilgang pa bil
..fordi de KAN

Avstander

Tid

Kollektivtilbudet
..fordi

@nsker 3 vaere med Forklaringer pa

fOf'di de VIL foreldrekjgring

Undersgkelse i Beerum blant foreldre
av barn 6-12 ar




sSkibuss
= Sterk effekt pa foreldrekjaring

=Flytte trening til skolen/SFO
" Delvis effekt pa foreldrekj@ring
3 tiltak ble =Sykkelkampanje

provd ut = avere effekt
="Konklusjon:

" Konkrete tiltak som pavirker
transportbehovet mer direkte er mest
effektive, men krever ogsa mer
finansiering enn holdningskampanjer
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Takk for meg!

Rapporten er tilgjengelig pa www.toi.no
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