POPUP

Midlertidige (POPUP) av- og pastigningsomrader (Pick up/Drop off — PUDO)

PUDO




Oppdraget fra Statens vegvesen:

Hva er egentlig problemet? Er PUDO et reelt behov?
Om sq, hva kan vi gjore allerede i 2024?

Hvordan vite hvor man skal mgte opp for a bli tatt med?
Hvilken bestillingsbuss kan ta meg dit jeg skal?

Med autonomi endres interaksjonene mellom trafikanter. Kjgretgyet
avgir mindre informasjon uten sjafar. Kan holdeplasser bidra?

Skal bestillingsbusser stoppe helt dynamisk hvor-som-helst? Skal
kunstig intelligens leere seg alt helt selv? Skal det reguleres pa noe

VIS?

Fra palitelig til fluid
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Fra diskusjonsrunde:

Viktigste kriterier for en god PUDO-lgsning

Totalopplevelsen av autonom DRT bgr (og PUDO ma ha et reelt
bidrag ellers ungdvendig):

e gi noe mer enn man har i dag

« ta andeler fra fagrer av privatbil, ikke fra kollektivt eller fra gange
 veere tilpasset sarbare grupper fra dag 1

BEST CASE:
Trafikken reduseres med mellom 14 % og 31 %

WORST CASE:
Trafikken dobles, og veinettet bryter sammen

Fra Oslostudien - Ruter
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Fra diskusjonsrunde:

Viktigste kriterier for en god PUDO-lgsning i 2024

 Synlighet for pastigning til rett buss for brukere m/mobil

 Synlighet for pastigning til rett buss for brukere u/mobil (eldre)

« Synlighet for omgivelser (bilister, mikromobilitet, varetransport), bidra
til tydelighet 1 trafikken.

Realistisk for pilotdrift 1 2024

Synliggjare at pilot/pragvetiltak finnes, trekke til seg brukere

e Egnet for annen bruk enn autonome bestillingsbusser
(avrig DRT, samkjaring, taxi, varelevering, foodtrucks)
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Inaktiv PUDO

Inaktiv PUDO
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Hvor er det aktuelt med piloter? Begreper fra Vegnormalen

OVEDVEG H1

Figur 2.2
Prinsipputforming av vegnettet i spredt
bebyggelse.

Figur 2.3
Prinsipputforming av vegnettet i middels tett
bebyggelse.

Vegnettet deles pa dette grunnlag inn |
fire vegtyper som er beskrevet nedenfor;
Hovedveg, samleveg, adkomstveg og
gang-/sykkelveg.

Hovedveger

Hovedveger skal dekke behovet for trans-
port mellom distrikter, omrader og byde-
ler. Antallet avkjersler skal vaere begren-
set. Hovedveger kan utformes som:;

* Motorveg klasse A (fire felt)
* Motorveg klasse B

* Avkjerselsfri hovedveg

* Avkjerselsregulert hovedveg

Motorveg klasse A har midtdeler, planskil-
te kryss og ikke avkjarsier. Motorveg klas-
se B har ikke avkjersler. Motorveg kan
bare trafikkeres av motorvogn som lovlig
kan kjgre med minst 40 km/t.

Stamveger utformes som hovedveger.
Stamveger med ADT>5000 ber anlegges
som avkjarselsfrie hovedveger eller
motorveger. Avkjarselsfri veg ber vurde-
res ogsa ved mindre trafikk der forholde-
ne liggertil rette for det,

Samleveger
e[S Orbindelsesveger innenfor
distrikier, omrader og bydeler. Avkjersel til

samleveger kan tillates | visse tilfeller.
Samleveger forbinder adkomstvegene
med hovedvegene, og har en oppsam-
lings- og fordelingsfunksjon.

Industriadkomster utformes som samle-
veger. Samleveger utformes som avkjer-
selsfrie samleveger eller avkjerselsregu-
lerte samleveger.

Adkomstveger

Adkomstveger har primzert adkomstfunk-
sjon. Det kan veere adkomst til boliger,
forretninger o.l.

Industriadkomster utformes som samle-
veger, Sambruk (blanding av biler, syklis-
ter og fotgjengere) kan veere aktuelt pa
deler av adkomstvegnettet. Blandingen
skal skje slik at de myke trafikanter blir
prioritert.

Gang-/sykkelveger

Gang-/sykkelveger er forbeholdt fotgjeng-
ere og syklister,

Unntaksvis kan gang-/sykkelveger brukes
som adkomst til et fatall boliger (maks.
10) i utbygde omréder. | nye omrader
skal dette unngas.

Parallellfert gang-/sykkelveg er behandlet
under bilvegtypene. | tillegg behanc{les
frittiggende gang/sykkelveger og ga-
gater i egne kapitler.

SAMLEGATE 5%

HOVEDGATE H3

|

HOVEDBATE H3

R

Figur 2.4 )
Prinsipputforming av vegnettet i tett
bebyggelse.
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Hvor skal du?
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Last ned
rapporten fra
kobla.no

| Q Kobla

Arild Tjomsland
+47 92432010

atjo@kobla.no
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