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GjennomFjell

= Samarbeid mellom T@lI,
Vestland FK og Bergen
kommune

= Maler effektene av
infrastrukturprosjekter

= .. og indirekte effekter pa
baerekraftig atferd og
holdninger
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Om spdrreundersgkelsene

Sa langt er det gjennomfart tre undersgkelser:

Hovedutvalget HelseBergen | alt
November -22 1 834 - 1 834
April -23 2 036 1430 3 466
November -23 1342 1237 2579
| alt 5212 2 667 7879

« Hovedutvalgene er trukket fra folkeregisteret. Tilfeldig populasjon fra Fyllingsdalen, Asane og
Bergenhus

« Tilleggsutvalg blant ansatte i HelseBergen i april og hovember -23
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Har sykkeltunnelen skapt mer sykling?
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2: Perimetre
basert pa
gangtid fra
tunnel-
munningen

B: 30 min
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Sykkelandel f@gr og etter tunnel
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Hva synes Bergenserne?



Stolthet, ikke fordommer

Faler gkt tilh@righet til Bergen
pega gang-/sykkeltunnelen

Gang- og sykkeltunnelen bringer
folk sammen

Egen verdi at gang- og
sykkeltunnelen ble bygd

Stolt over gang- og
sykkeltunnelen
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Tall fra sykkeltellere



Sykling i «resten av Bergen» og tunnelene
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Syklister og fotgjengere
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Oppsummert

v'Sykkeltunnelen skaper LITT gkning i sykkelandelen

- hos de som bor naermest
v'Folk i Bergen er stolte av tunnelen
v'Tunnelen(e) er del av et stgrre nettverk
- Skaper ikke endring i alene
v'Bergens lengste lppebane
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Ny sykkeltunnel 1 Bergen
- hva har den betydd?

Aslak Fyhri

Transportgkonomisk institutt
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