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V712 | metodeverk for vedlikehold av infrastruktur

Konzekvensiema
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Inngar i kalkulasjon av nye prosjekter
Metodikk for mindre utbedringer — er under utvikling

Ikke egen metodikk for kun beregning av drift/vedlikeholdskostnad av et
prosjekt versus «ny» investering




NTP 2025-2036 | Supersider

Grunnlagsarbeid til NTP 2025-2036
Etablering av supersider for de st@rste prosjektene

Stgrre fokus pa klimavirkninger, natur, ulykker,
fordelingsvirkninger

=

Statens vegvesen

Hovedresultater
Netto naverdi (mill. NOK) Netto nytte per Netto nytte per  Samlet vurdering av prissatte og
Sannsyniig . . . . .

Refersnsebane Kimsbare?  bame Hoybefvekst  DUOSjettkrone kostnadskrone ikke-prissatte virkninger

4403 4312 3068 -3931 11 0,7 R e

lennsomt
Delresultater

Prissatte virkninger Naverdi [ mill. MOk ] Investeringskostnader
Trafikant- og transpartbrukermut -190 [} [udizkontert, inkl mua’ [ mil. MOk ]
Operatarmytte 157 P&0 7063
Oet affentlige -3 864 Farventringzverdi T 096
Sambunnst far avrig -505 [ Pas 8 072

Ikke-prissatte virkninger { ikke nedvendigvis sammenlignbare pa tvers av transportformene )

Prozjeltet omfatter utvidelss av eksisterende vei fra 2- til 4 felt. Dette gir generelt mindre virkninger pd ikke prisatte

Samle.t konsekvenser enn bygeging av wei | ny trase. Konzekvensen for kulturminner er vurdert mest negativi, dette gjelder

wurdering normale funn i form av bosstningsspor, kokegroper, veganlegg, rydningsraysickalitet. Alle kulturminmer er pr. i dag

Landskaps-  Moe negativ | Friluftliviby- Ubetydelig  Matur- Mo negativ - Kultur- Midde.ls akur- Ubetydelig

bilde konsekuwens ogbygdeliv  konsekuvens mangfold konsekuens  ar negativy e ey konsekuens
konsekyvens

[ Wirkning & ] [ Wirkning 7 ] [ Wirkning & ] [ Wirkning 3] [ Wirk.ning 10]

Klimavirkninger
Endring CCye-utslipp, hele analyseperioden Endring CCys-uislipp. Transport, dnfi- og wedl.

[ 1000 fonn COe ] Direkte

Anleggstasen 23
Arealbruksendringer 1
Crrift og wedlikehold 1]
Endret trafikkomfang -13
Torale 11

3 -2,1

0 MMV falsomiet for karbonpris

& [mill. NOK ]

105 Lav bane -3 669

197 Standard -4 403
¥ Hew bane

8

Natur, ulykker og fordelingsvirkninger

! sin e Netio dekar inngrep i
[ 1000 tonn COue direkteutslip, spningsaret] Verdiflt naturomedde Al natue

Dryricet mark
5 275 27
Endring i antall drepte og hardt skadde, Soningsaret

0,64

Remonal fordeliing:
Prosjekt i distrikisnonge

(Grupper som oppkever
vesentlig forverring?

S ot rovsk e dmaregashape M
Siannata A natng :

Grenne tall = Positivt for samfunnet;

i 3603 (i

Rade tall = negativt for samfunnet.

Sammenligningsar )
Frisar SERT

Sentrale prosjektspesifikke forutsetninger
Bpringsar SHEF  bnaluseperiode TS Lewetid: 79

Transportmodell - Sonuginrasizi
EBeregningsverktey - Aoramrwngndiaes

Bompengefin.-andel: 100 =
RATM 4.4 {md s sries mancesd f
EFFEKTE.87 Pt e e riy




= Grunnlagsdata refererer til

dataen som benyttes i
operasjonelle og
samfunnsgkonomiske analyser
for & kunne ta strategiske
beslutninger.

Formalet er a skape bedre
datakvalitet og innsikt for a
skape et baerekraftig og
trafikksikkert transportsystem

God kvalitet pa grunnlagsdata
er avgjgrende for gode
transportanalyser

= Transportmodeller er modeller

og metodikker som brukes til a
simulere transportsystemer og
mobilitet.

Formalet er a utvikle mer
effektive og fremtidsrettede
transportmodeller

Virksomhetsutviklingstiltak(VU) | Nytt samfunnsgkonomiverktgy

= De samfunnsgkonomiske

analysene, presentasjonene og
verktgyene som benyttes i SVV
sine overordnede planleggings-
og beslutningsprosesser

Formalet er 3 bidra til et bedre
beslutningsgrunnlag ved a
kartlegge og sammenligne
samfunnsgkonomiske
kostnader og nytte ved ulike
samferdsels- og transporttiltak
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Statens vegvesen



Virksomhetsutviklingstiltak(\VU) | Tre modulsprinter hgsten 2023 .,

N

Statens vegvesen

Baerekraft

Modellering av transport i by



VU tiltaket-modulsprinten | oppsummering

e Oppsummeringen fra modulsprinten gjennomfgrt i virksomhetsutviklingstiltaket

Bedre beslutningsgrunnlag for @ maksimere
samfunnsnytten

Nytte av vedlikehold som
eget tiltak

Nytten av a gke nivaet
pa drift og vedlikehold

Nytte av stgrre
utbedringsprosjekter

Handtering av drift og
vedlikehold i
investeringsprosjekter

Definisjoner og
standarder

Enklere reisehverdag og gkt
konkurranseevne for
naeringslivet

Optimal
giennomfgringsstrategi
for & minimere
trafikantulemper

=

Statens vegvesen



Vedlikeholdstiltak og utvikling av metodeverket | Hva gnsker vi & oppna? =

Statens vegvesen

Kunne vurdere Iopnnsomheten av vedlikeholdstiltak opp mot investeringstiltak — utsette eller unnga stgrre investering
— Unnga ungdvendig kostnadsbruk
— Sikre at investeringer svarer til fremtidige behov — opsjonsverdi

Unnga fremtidige negative konsekvenser for trafikantene og samfunnet ved a fa prioritert vedlikehold til rett tid
— Redusere risikoen for hendelser pga. manglende vedlikehold med tilhgrende konsekvenser

Kunne vurdere ulike vedlikeholdstiltak opp mot hverandre
— Prioritere rekkefglge giennomfgring

Hva far vi igjen for a gke de gkonomiske rammene til vedlikehold?



Vedlikeholdstiltak | eksempler pa hva som eventuelt kan/ber gjgres L

Statens vegvesen

Identifisere sarbare vegobjekter og -strekninger
— Kartlegge og verdsette konsekvenser ved brudd i vegnettet
— Hvor blir konsekvensene stgrst ved manglende vedlikehold?

Beskrive 0-alternativet pa en realistisk, omforent mate.
— Hva er nullalternativet til et vedlikeholdstiltak?

Forbedre vegstengningsmodulen i EFFEKT

— Nyttig for a beregne konsekvenser ved brudd pga. manglende vedlikehold
— Behov for lavere brukerterskel

— Ta den mer i bruk — kartlegge svakheter

Analysere sammenhengen mellom tilstand og funksjon
— Sammenhengen mellom darligere asfalt og fremkommelighet, trafikksikkerhet, komfort osv.

Analysere hvordan frekvens og omfang av vedlikeholdstiltak pavirker livssykluskostnader



Hvordan jobbe videre | Ulike initiativ B2

Statens vegvesen

o VU tiltaket - oppfelging
e NTP arbeidsgruppe for vedlikehold og fornying
e Smanytte 1 og 2
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Takk for meg!
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